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Poz. 


Poz. 


Poz. 


Poz. 


Poz. 


Poz. 


Poz, 


Poz, 


42, 


43, 


44, 


45, 


46. 


47, 


48, 


49, 


50. 


DZIENNIK URZĘDOWY 


MINISTERSTWA KOMUNIKACJI. 


Warszawa 25 kwietnia 1933 r. 


Rok XV 


TRE Ś Ć: 


Sprawy ogólne, 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 mar- 
ca 1933 r. Nr. O, Or. IL 34/1 w sprawie zmiany or- 
ganizacji Centralnego Biura Statystyki Przewozów 
PIKTE 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 6 mar- 
ca 1933 r. Nr, O, Or, II. 37/1 w sprawie zmiany or- 
ganizacji Centralnego Biura Obrachunków Wago- 
nowych, 


Nr. O. Or. II/50/4 z dnia 7 marca 1933 r. w sprawie 
zmiany $$ 22 i 34 Instrukcji Biurowej dła M, K, 


Nr, O, K, IV, 68/1 z dnia 18 marca 1933 r. w sprawie 
zmiany art, 4 umowy ramowej na dzierżawę przed- 
siębiorstw zarobkowych, 


Sprawy finansowe. 


Nr, F, D. IL 8/99 z dnia 7 marca 1933 r. w sprawie 
zmiany Regulaminu Wydziałów Kontroli Dochodów 
(Nr. F, 11). 


Nr, F, D, VI 61/1 z dnia 24 marca 1933 r, w sprawie 
zmian i uzupełnień przepisów o międzynarodowej ko- 
munikacji towarowej łamanej (Nr. F. 15). 


Sprawy ruchu kolejowego, 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 16 mar- 
ca 1933 r. Nr. R, O, I. 1/6 w sprawie przekszłałce- 
nia Sosnowieckiego Oddziału Ruchu na ekspozyturę 
Częstochowskiego Oddziału Ruchu, 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 9 wrześ- 
nia 1932 r. Nr, R. O. 11/25/53 w sprawie wydania: 
„Instrukcji dla Zawiadowców stacji, Zastępców Za- 
wiadowców stacji i dla dyżurnych ruchu“ (Nr. R. 4). 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 2 stycz- 
nia 1933 r, Nr, R, O, III. 52/56/33 w Sprawie wyda- 
nia; „Instrukcji dla numerowych” (Nr. R, 32). 


Poz. 51. Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 23 mar- 


Poz. 


Poz. 


Poz. 


Poz, 


Poz, 


Poz, 


Poz. 


52, 


53. 


54, 


55, 


36. 


57. 


58. 


ca 1933 r. Nr, R, O, VL 250/14 w sprawie wydania: 
„Przepisów o wymianie telegramów służbowych w ru- 
chu międzynarodowym” (Nr. R. 33), 

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 27 mar- 
ca 1933 r. Nr. R. O, VI, 250/26 w sprawie uzupełnie- 
nia i zmian Przepisów służby telegraficznej i telelo- 
nicznej na kolejach (Nr, R. 10). 

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 9 mar- 
ca 1933 r, Nr. R. P, 1V/73/12 w sprawie Przepisów 
korzystania z wagonów restauracyjnych i wagonów- 
bufetów (barów), 

Nr. R, O. V/200/1 z dnia 29 marca 1933 r. w sprawie 
konieczności przestrzegania bezpieczeństwa ruchu 
podczas dokonywania manewrów taborem, 

Nr, R, O, V/210/44 z dnia 7 marca 1933 r. w sprawie 
właściwego kwalifikowania niektórych wypadków 
i ważniejszych wydarzeń, 


Sprawy drogowo-kolejowe. 


Nr. U. Z. IL 26/1 z dnia 24 marca 1933 r, w sprawie 
dokonywania napraw i czyszczeń aparatów blo- 


kowych, 


Sprawy mechaniczno-kolejowe, 


Nr, M, W, [IL 53/4 z dnia 13 marca 1933 r. w spra- 
wie zmiany lerminów rewizji okresowej wagonów 
specjalnych, 


Sprawy zasobów kolejowych, 


Nr, M. T, VII/135/2 z dnia 7 marca 1933 r. w spra- 
wie uzupełnienia okólnika M, M. IL 70/1 z dnia 
7 maja 1932 r, (Dz, Urz, M, K, z dnia 15 czerwca 
1932 r. Nr. 12, poz, 96). 


Skład osobowy Komisyj Dyscyplinarnych, 
Ruch służbowy w D. O, K, P. 
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Nr. 6. 


SPRAWY OGÓLNE. 


42. 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 mar- 

ca 1933 r. Nr. O, Or. IL 34/1 w sprawie zmiany orga- 

nizacji Centralnego Biura Statystyki Przewozów 
P 


Z dniem 1 kwietnia 1933 r. uchylam rozporzą- 
dzenie Ministra Komunikacji z dnia 1 września 
1931 r. Nr. 12/2197/31 w sprawie zmiany organizacji 
Centralnego Biura Statystyki Przewozów P. K. P. 
(Dz, Urz. M, K. Nr. 19, poz. 140), utrzymując w mo- 
cy jedynie końcowe słowa ust. 3) tego rozporządze- 
nia, wprowadzające do $ 7 rozporządzenia o utwo- 
rzeniu Centralnego Biura Statystyki Przewozów P. 
K. P., postanowienie o: „sprawach tłumaczeń na ję- 
zyki obce i z obcych na język polski”. 


43, 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 6 mar- 

ca 1933 r. Nr. O. Or. 11/37 1, w sprawie zmiany or- 

śanizacji Centralnego Biura Obrachunków Wago- 
nowych. 


W rozporządzeniu Ministra Komunikacji z dnia 
4 marca 1931 r. Nr. 1,2/1855/31 o organizacji i zakre- 
sie działania Centralnego Biura Obrachunków Wa- 
gonowych (Dz. Urz. M. K. Nr. 5, poz. 45), wprowa- 
dzam następujące zmiany: 

1) w $ 9 wykresla się pkty 12, 13, 14 1 16 i wpi- 
suje się je do $ 11, jako pkty 4, 5, 6 i 7; 

2) w $ 9 pkt 15 zmienia się na pkt 12. 


44, 


Nr. O, Or. II/50/4 z dnia 7 marca 1933 r. w sprawie 
zmiany S$ 22 i 34 Instrukcji Biurowej dla M. K. 


W Instrukcji Biurowej dla Ministerstwa Komu- 
nikacji wprowadza się następujące zmiany: 

1) W $ 22 w ust. 8 dodaje się na końcu na- 
siępujące zdanie: 

„Przesyłki wartościowe, niedotyczące przed- 
siębiorstwa P, K, P., odsyła się do Oddziału Rachun- 
kowego w Departamencie Finansowym, który po- 
stępuje z niemi analogicznie, jak Kasa Główna P. K. 
P. z wartościowemi przesyłkami kolejowemi”; 

2) w 8 22 w ust. 9 po słowach: „Kasy Głównej 
P. K. P.“ wstawia się ujęte w nawias wyrazy: „(Od- 
działu Rachunkowego w Departamencie Finanso- 
wym)”; 

3) w § 34 w ust. 12 wykreśla się słowo: „wy- 
łącznie“ oraz dodaje się na końcu wyrazy: „lub 
przez Oddział Rachunkowy w Departamencie Finan- 
sowym, zależnie od tego, czy pismo dotyczy przed- 
siębiorstwa P, K. P. czy też innych działów admini- 
stracji podległych Ministrowi Komuinkacj”. 


45. 
Nr. O. K. IV. 68,1 z dnia 18 marca 1933 r. w sprawie 


zmiany art. 4 umowy ramowej na dzierżawę przed- 
siębiorstw zarobkowych. 


W umowie ramowej na dzierżawę przedsię- 
biorstw zarobkowych (prócz restauracyj i bułetów), 
poleconej zarządzeniem Min. Komunikacji z dnia 
29 maja 1925 r. Nr. I. 7414/4a/25, a następnie uzu- 
pełnionej zarządzeniem z dial 16 grudnia 1928 r. 
Nr. I. 19133/2/28 (Dz. Urz. M. K., Nr. 1 z dn. 1 lutego 
1929 r.) należy skreślić ustęp 2, art. 4 o karze kon- 
wencjonalnej w wysokości 15% i o odsetkach praw- 
nych, a wstawić na jego miejsce ustęp następujący: 
„W razie uchybienia terminu wpłacenia czynszu 
dzierżawnego, dzierżawca płaci odsetki prawne od 
zalegającej sumy dzierżawnej . 

Powyższą zmianę wprowadzić 
w umowach już zawartych. 


należy także 


SPRAWY FINANSOWE. 
46, 


Nr, F. D. IL 8/99 z dnia 7 marca 1933 r, w sprawie 
zmiany Regulaminu Wydziałów Kontroli Dochodów 
(Nr. F, 11). 


Z dniem ogłoszenia uzupełnia się $ 4 Regula- 
minu Wydziałów Kontroli Dochodów Nr. F. 11 no- 
wym punktem 5 o brzmieniu następującem: 

„5. Szczegółowemu badaniu podlegają zasadni- 
czo wszystkie załączniki i pozycje materjału rachun- 
kowego i kasowego. Przy sprawnem funkcjonowaniu 
kas rewizja ta powinna być ograniczona co do: 

a) taksacji biletów blankietowych typu ogól- 
nego na pojedyńcze przejazdy — z wyjątkiem bile- 
tów, wydawanych przez prywatne biura podróży, — 
do 20% stacyj; 

b) kontroli odebranych 
miejscowej — do 50% stacyj; 

c) taksacji kwitów bagażowych — do 10% 
stacyj; 


biletów komunikacji 


d) rewizji kwitów z różnych wpływów — do 
10% stacyj; 

e) rewizji wykazów składowego — do 20% 
stacyj. 


W razie podejrzenia o nadużycie lub wprowa- 
dzenia zmian taryfy należy poddawać rewizji cały 
dotyczący materjał przez odpowiedni okres czasu. 


47. 


Nr. F. D, VI, 61/1 z dnia 24 marca 1933 r. w sprawie 
zmian i uzupełnień przepisów o międzynarodowej 
komunikacji towarowej łamanej (Nr, F. 15). 


W przepisach Nr. F 15 w spisie stacyj czesko- 
słowackich kolei Państwowych (C. S. D.) należy na 
stronicy 131: „Objaśnienia skrótów“ uzupełnić 
wierszem: 


Nr. 6. 


„Brt reditelstivi ceskol. statnich drah*) Brati- 
slava”, na stronicy 132 przy stacji: 


„Cejle—Kostelec', ogłoszonej w Dz. Urz. M. K. 
Nr, 14 z dnia 18.VIL 1932, poz. 117, określenie dy- 
rekcji „Pr, Jih“ zastąpić skrótem: „B“; na stronicy 
139 stację: „lin“ wraz z skrótem O, Z. V., ogłoszo- 
ną również w ostatnio wymienionym Dzienniku 
Urzędowym, zupełnie skreślić; na stronicy 136 sta- 
cję; „Praha Bruska" wraz z skrótem „Ps“ skreślić. 


SPRAWY RUCHU KOLEJOWEGO. 


48. 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 16 mar- 

ca 1933 r Nr. R. O. L 16 w sprawie przekształcenia 

Sosnowieckiego Oddziału Ruchu na ekspozyturę 
Częstochowskiego Oddziału Ruchu. 


Z dniem 1 maja 1933 r. kasuje się Sosnowiecki 
Oddział Ruchu Warszawskiej Dyrekcji Okręgowej 
Kolei Państwowych, a na jego miejsce tworzy się 
w Sosnowcu ekspozyture Częstochowskiego Oddzia- 
tu Ruchu. 


Ekspozytura Oddziału Ruchu w Sosnowcu pro- 
wadzić będzie samodzielnie dyspozycje taboru i kie- 
rownictwo ruchem pociągów w granicach dotych- 
czasowego Oddziału Sosnowieckiego. Co do spraw 
personalnych ekspozytura prowadzić będzie ilościo- 
wą rejestrację personelu w granicach ekspozytury. 

W związku ze skasowaniem Sosnowieckiego 
Oddziału Ruchu zmienia się numerację pozostałych 
Oddziałów Ruchu w Dyrekcji Warszawskiej w na- 
stępujący sposób: 


Oddział Ruchu w Warszawie -— 1-szy, 
n 7 „ Częstochowie — 2-gi, 
" " 1 Łodzi — 3-ci, 
r M „ Siedlcach — 4-ty, 
49, 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 9 wrześ- 
nia 1932 r. Nr. R. O. 1125/53 w sprawie wydania: 
„instrukcji día Zawiadowców stacji, Zastępców Za- 
wiadowców stacji i dla dyżurnych ruchu“ (Nr. R-4). 


Niniejszem zatwierdzam: „Instrukcję dla Za- 
wiadowców stacji, Zastępców zawiadowców stacji 
i dla dyżurnych ruchu , która ukaże się w osobnem 
wydaniu. 

Rozporządzenie niniejsze 
z dniem 1 listopada 1933 r. 


wchodzi w życie 
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50. 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 2 stycz- 
nia 1933 roku Nr, R. O. JIL 52/56/33 w sprawie wy- 
dania: „Instrukcji dia numerowych” (Nr. R — 32). 


Niniejszem zatwierdzam: „Instrukcję dla nume- 
rowych Nr. R. 32”, która ukaże się w osobnem wy- 
daniu. 


Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie 
z dniem 1 lipca r. b. 
Cena 1 egzemplarza instrukcji wynosić będzie 


1 złoty. 


51. 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 23 mar- 

ca 1933 r, Nr, R. O, VI, 25014 w sprawie wyda- 

nia; „Przepisów o wymianie telegramów służbowych 
w ruchu międzynarodowym (Nr. R. - 33). 


Niniejszem zatwierdzam: „Przepisy o wymia- 
nie telegramów służbowych w ruchu międzynarodo- 
wym“ Nr. R. 33, które ukażą się w osobnem wy- 
daniu. 

Rozporządzenie niniejsze 
z dniem 1 lipca 1933 r, 


wchodzi w życie 


52. 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 27 mar- 

ca 1933 r. Nr. R. O. VL 250/26 w sprawie uzupelnie- 

nia i zmiaa Przepisów służby telegraficznej i telefo- 
nicznej na kolejach (Nr. R. 10). 


W przepisach służby telegraficznej i telefo- 
nicznej na kolejach (Nr. R, 10) zatwierdzonych roz- 
porządzeniem Ministra Komunikacji z dnia 19 wrześ- 
nia 1931 roku za Nr. IV,1,350231 (Dz. Urz, M. K. 
1931 r., poz. 145) wprowadza się następujące zmiany: 


1) W $ 2 ust. 1 p. 5 słowo: „„Meteorologiczny 
zamienić słowami: ,Meteorologiczno-hydrograficz- 
ny” i po słowie: „jego' dodać słowo: „placówki“ 


i w wierszu 3-im tego punktu po słowie: ,meteoro- 
logicznych“ skasować kropkę i dodać słowa: „i hy- 
drograficznych"”. 

2) W 8 2 ust. 2 w wierszach 6 i 7-ym skreślić 
słowa: „o odpowiednie zezwolenie lub też upraw- 
nienie albo”, 

3) W 8 3 ust. 3 w wierszu 3-im po słowach: 

„(załącznik Nr. VIII)" dodać zdanie: „Wyjątek sta- 
nowią telegramy adresowane na linję i jednocześnie 
do miejscowych organów kolejowych lub do urzę- 
dów i władz państwowych” 

4) W § 3 ust. 4 w wierszu 3-im po słowie: 


„Winni” dodać słowo: „prowadzenia , i w tym 
samym wierszu słowo: ,naduzycie” zastąpić sło- 
wem; „wykroczenie“ i w wierszu 5-ym tegoż ustę- 


pu skreślić słowo: „stawek“, 


5) W § 5 ust. 2 w wierszu ostatnim na str. 8-ej 
skreślić słowa: „w dopiskach zaś służbowych (mię- 
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dzy adresem a treścią)" a na ich miejsce wpisać 
słowa: „w uwagach służbowych nagłówka telegra- 
mu” i na stronie 9-ej tegoż ustępu w wierszu pierw- 
szym skreślić słowa: „wyraz „płatne'” a na ich miej- 
sce wpisać słowa: „wyrazy: „służbowy opłacony . 

6) W 8 5 ust. 2 p. 3 w wierszu pierwszym po 
słowie: „meteorologiczne“ dodać słowa: „i hydro- 
graficzne” i skreślić słowo: ,Meteorologicznego” 
a na jego miejsce wpisać słowa: „Meteorologiczno- 
Hydrograficznego", W wierszu drugim po słowie: 
„Warszawie'' dodać słowo: „oraz' a po słowie: „je- 
go” dodać słowo: „placówek“ i skreślić słowo: 
oraz”, a ma jego miejsce wpisać słowa: „jak rów- 
nież”. 

7) W § 6 ust. 1 p. 2 w wierszu 3-im po słowie: 
„państwowych' dodać słowa: „telegramy o powo- 
dzi i o przejściu lodów, nadawane do właściwych 
urzędów państwowych”. 

8) W § 6 ust. 1 p. 3 w wierszu pierwszym po 
słowach: „(z wyjątkiem lotmet.)'" skasować kropkę 
i dodać słowa: „i hydrograficzne“. 

9) W § 7 ust. 6 w wierszu 3-im po słowie: 
„władzy. skasować kropkę i dodać słowa: „z wy- 
iątkiem telegramów meteorologicznych i hydrogra- 
ficznych dla których wystarcza jedynie własnoręcz- 
ny podpis obserwatora". 

10) W $ 7 ust, 9 w wierszu 2-im po słowie: 
„nadawcy”' dodać słowa: „lub jego władzy przeło- 
żonej' i skreślić słowo: ,mu”, 1 w wierszu 3-im 
skreślić słowa: „przez niego wysłanego“ a na ich 
miejsce wpisać słowo: ,stuzbowego”. 

11) W 8 8 ust. 1 w wierszu pierwszym po sło- 
wie: „pisemnie“ skasować kropkę i dodać słowa: 
„na ustanowionych formularzach telegraficznych 
(druk P. K. P. serji R. Nr. 160] i przekazuje się do 
biura telegraficznego za pokwitowaniem na odpisie 
fp. 8 $ 7), który po potwierdzeniu na nim przyjęcia 
telegramu zwraca sie nadawcv. Wviatek stanowia 
telegramy meteorologiczno-hydrograficzne ze stacyj 
i posterunków Państwowego Instytutu Meteorolo- 
goczno-Hydrograficznego, leżących zbyt daleko od 
stacii kolejowej, których treść może być nadawana 
telefonem". 

12) W 8 8 ust. 1 w wierszu piatym po słowach: 
„do rozmów” dodać słowa: „Ministerstwa Komuni- 
kacji, Dyrekcyj Okręgowvch Kolei Państwowych”, 
i w wierszu szóstym po słowie: „służbowych“ ska- 
sować kropke i dodać słowa: „tylko w wypadkach 
wyjątkowo pilnych jeżeli rozmowa telefonem jest 
uniemożliwiona wskutek przerwy w komunikacji te- 
lefonicznej, uszkodzenia przewodów i t. p.”. 

13)W $ 9 ust. 2 w wierszu trzecim skreślić 
słowa: „powinna poświadczyć Dyrekcja Okręgowa“ 
a na ich miejsce wpisać słowa: „powinien poświad- 
czyć zawiadowca stacji lub zawiadowca biura tele- 
grafu”. 

14) W 8 9 ust. 4 p. 2 w wierszu ostatnim skre- 
ślić słowa: „o ruchu pociągów“ a na ich miejsce wpi- 
sać słowo: „zapowiadawczych . 

15) W $ 9 ust. 4 p. 13 po słowie: „wyłączenie 
dodać słowa: „i włączenie", 

16) W § 9 ust. 7 na str. 14 w wierszu pierw- 
szym po słowach: „(koniec pracy)” dodać słowa: 
„oraz godziny i minuty odtelegratowania telegramu 
($ 14 ust. 5)”. 


17) W § 9 ust. 8 w wierszu drugim skreślić sło- 
wa: „które zegar' oraz skreślić 3, 4 i 5 wiersze do 
końca tego ustępu i na miejsce skreślonych słów 
i wierszy wpisać słowa: „które były odtelegrafowane 
po ukończeniu telegrafowania każdego telegramu 
($ 14 ust. 5)”. 

18) W § 10 ust. 2 w wierszu drugim po słowie 
„opieczętować'” skreślić kropkę i dodać słowa: „la- 
kową pieczęcią. Dane, ile kartek dziennik zawiera 
powinny być wypisane słowami i poświadczone 
przez Naczelnika Oddziału Ruchu dla stacyj, na 
których zawiadowca stacji pełni kolejny dyżur 
i przez zawiadowcę stacji na tych stacjach, na któ- 
rych zawiadowca stacji osobiście nie jest dyżurnym 
ruchu”, i w wierszach 2, 3 i 4-ym skreśla się słowa: 
„Przepisy zawarte w $ 9 pkt. 2 odnoszą się również 
do dzienników telegramów zapowiadawczych”. 

19 W § 10 ust. 3 w wierszach 2, 3 i 4-ym 
skreślić słowa: „wyszczególnione w $ 6 pkt. 1 nale- 
żące do kategorji A, z wyjątkiem telegramów o ka- 
tastrofach lotniczych i o wiadomościach meteorolo- 
gicznych, wysyłanych do lotnisk (lotmet)”, a na ich 
miejsce wpisać słowa: „dotyczące wyprawiania 
i przyjmowania pociągów, o zmianie slacyj krzyżo- 
wania i wyprzedzania pociągu,o uszkodzeniu torów 
mostów i nasypów na szlakach, o zamknięciu lub 
otworzeniu torów, stacyj (mijanek) 1 posterunków 
dla ruchu pociągów, o wprowadzeniu ruchu po jed- 
nym torze na szlaku dwutorowym, o uszkodzeniu 
torów stacyjnych, zwrotnic, sygnałów, żórawi wod- 
nych, o zwiększeniu lub zmniejszeniu szybkości bie- 
$u pociągu, ostrożnej jazdy na zwrotnicach i na sta- 
cji i żądanie parowozu pomocniczego lub pociągu 
ratunkowego. (Telegramy dotyczące dyspozycji ta- 
borem, obrotu wagonów i parowozów, telegramy 
o sytuacji na stacjach lub na odcinkach powinny 
być pisane na właściwych formularzach telegra- 
ficznych). 

20) W 8 13 ust. 4 „przykłady“ p. 2 skreślić 
znaki: ,, ",a na ich miejsce 
wpisać znaki: ,,- —--— i 

21) W § 4 ust. 5 w wierszu drugim po sło- 
wach: „ukończenia telegramu.” skreślić kropkę i do- 
dać słowa: „oraz godziną i minutami, które zegar 
wskazuje w chwili nadawania znaku - —-—-" 

22) W $ 14 ust. 8 w wierszu 3-im po słowie 
„połączeń. dodać słowa: „Telegramy dotyczące 
dyspozycji taborem, o obrocie parowozów i wago- 
nów, o sytuacji taboru, o ilości pociągów na stacjach, 
odcinkach i t. p, sprawozdań, powinny być odtele- 
grafowane po przewodach dyspozycyjnych ($ 20) 
jeżeli takie przewody są na stacji. 

23) W $ 15 ust, 6 w wierszu 5-ym po słowach: 
„i czas odtelegrafowania,” dodać słowa: „t. j. godzi- 
nę i minuty które były odtelegrafowane po ukończe- 
niu nadawania telegramu”. 

24) W $ 16 ust. 1 w wierszu trzecim po sło- 
wie pracy.” skasować kropkę i dodać słowa: „oraz 
godzinę i minuty odtelegrafowania telegramu przez 
stację nadawczą." 

25) W $ 17 ust. 4 w wierszu 5-ym skreślić sło- 
wa: „jeszcze raz wywołać pięciokrotnie" a na ich 
miejsce wpisać sołwa: „wywołać ustalonemi skró- 
tami." 
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26) W § 18 ust. 6 w końcu tego ustępu po sło- 
wie: „drogowej.' skasować kropkę i dodać słowa: 
„oraz zawiadowcy stacyj, zawiadowcy biur telegra- 
ficzmych, starsi telegrafiści i telegrafisci”. 

27) W § 18 ust. 7 w wierszu 3-im po słowach: 
„regulować zegary“ dodać słowa: „za pomocą na- 
dania dwunastu dzwonów na linjach zaopatrzonych 
w urządzenia dzwonowe, a na linjach zaopatrzonych 
tylko w telefony — dwunastu przeciągłych (3 obro- 
towych) dzwonków”, i w wierszach 4 i 5-ym skre- 
ślić słowa: „lub wyraz dwunasta oznaczają” a na ich 
miejsce wpisać słowa: ,,oznacza', 

28) W $ 18 dodać nowy ustęp 11 o treści na- 
stępującej: „Jeżeli zegar chodzi nieregularnie lub 
jeżeli zostanie zaobserwowana znaczna różnica cza- 
su w ciągu doby, należy o tem niezwłocznie powia- 
domić zegarmistrza. Powiadomienie zegarmistrza 
o niedokładnem funkcjonowaniu zegara nie zwalnia 
jednak od codziennego regulowania zegara, do cza- 
su przybycia zegarmistrza. Zegary zepsute i nieczyn- 
ne, powinny być zaklejone papierem. Niedokładne 
funkcjonowanie zegara oraz zauważone różnice ze- 
gara, podczas regulacji zegarów. należy zapisać do 
dziennika teleśramów zwyczajnych.“ 

29) W 8 27 ust. 1 w wierszu trzecim po słowie: 
„porażenia. ' dodać: „Zabrania się zdejmować słu- 
chawki telefoniczne z widełek telefonu podczas bu- 
rzy. Aparaty telefoniczne i telegraficzne wyłącza 
się za pomocą odgromników lub płyt piorunochrono- 
wych i wtyczek metalowych, same zaś wtyczki po- 
winny być szczelnie zatknięte w piorunochronie lub 
w odgromniku. 

30) W § 32 w tytule tego $-u i w wierszu 
pierwszym skreśla się słowa: „stacyj telegraficz- 
nych“ a na ich miejsce wpisuje się: „biur telegrafu". 

31) W $ 33 w wierszu 4-ym po słowach: „patrz 
$ 20” dodać: „Do komunikacji telefonicznej na da- 
lekie odległości ponad 150 klm. należy posługiwać 
się linjami bronzowemi, a do komunikacji na krótkie 
odległości do 150 klm. — linjami żelaznemi. Czaso- 
we włączanie linij telefonicznych bronzowych dale- 
konośnych do central dla rozmów telefonicznych na 
krótsze odległości nie jest dozwolone”. 


32) W $ 39 ust, 1 pkt. 1 po słowach: „Dyrek- 
torom Departamentów' dodaje się słowa: „Dyrek- 
torom i Kierownikom Biur”. 

33) $ 40 „Regulowanie zegarów“ i tekst tego 
$ skreślić całkowicie, a na miejsce jego wpisać sło- 
wa: „Patrz § 18 ust, 7”. 

34) Na str. 49 załącznik Nr. 1: „Wykaz władz, 
urzędów i organów kolejowych, uprawnionych do 
bezpłatnego używania kolejowych urządzeń telegra- 
ficznych i telefonicznych“ pkt. „a)' w wierszu 5-ym 
skreślić słowa: „Dyrektor Biura Personalnego", 
a na ich miejsce wpisać słowa: „Dyrektorowie i Kie- 
rownicy Biur”. 

35) Na str. 61 Załącznik Nr. V „Wykaz skró- 
tów telegraficznych dla oznaczenia władz, urzędów 
i organów kolejowych“ pkt. „A. Ministerstwo Ko- 
munikacji. wprowadzić następujące zmiany: 

a] w wierszu 3-im skreślić słowa: ,Sekretarjat 
Ministra KSM" i wpisać słowa: „Gabinet Mini- 
stra KGM", 


b) w wierszu 8-ym po słowach: „Departament 
Ruchu“ dodać słowo: „Kolejowego“, 

c) w wierszu 9-ym po słowach: „Utrzymania 
i Budowy” dodać słowo: „Kolei', 

d) w wierszu 10-ym po słowach: „Mechanicz- 
ny i Zasobów” dodać słowo: „Kolejowych“ oraz wpi- 
sać nowe dwa wiersze: „VII. Departament Dróg 
Kołowych KDK“ i „VIII. Departament Lotnictwa Cy- 
wilnego KL”, 

e) w wierszu 12-ym skreślić słowa: „Wydział 
Wojskowy“ i wpisać słowa: „Biuro Wojskowe", na- 
stępnie wpisać nowy wiersz: „Biuro Dróg Wod- 
nych KZ”, 

f) w wierszu 13-ym skreślić słowa: „Wydział 
Sanitarny: i wpisać słowa: „Biuro Sanitarno-Kolejo- 
we' oraz dodać nowy wiersz: „Biuro Pomiarowe 
KPR”, 

g) w wierszu 14-ym skreślić słowa: „Wydział 
Lotnictwa Cywilnego KL“ i wpisać słowa: „Pań- 
stwowy Instytut Meteorologiczno - Hydrograficzny, 
dla telegramów meteorologicznych — skrót: „Me- 
tinst,” dla teleśramów hydrograficznych skrót: „Hy- 
drocent”. 


53. 


Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 9 mar- 

ca 1933 r. Nr. R. P, 1V 7312 w sprawie przepisów 

korzystania z wagonów restauracyjnych i wagonów 
buietów (barów). 


Przepisy korzystania z wagonów restauracyj- 
nych i wagonów buietów (barów): 

1) Dostęp do wagonu restauracyjnego lub da 
wagonu bufetu (baru) jest dozwolony podróżnym 
dopiero w 10 minut po wyjeździe pociągu ze sta- 
cji początkowej. Przepis ten nie obowiązuje wtedy, 
gdy w składzie danego pociągu znajdują się wagony, 
które uniemożliwiają przejście przez wagony do wa- 
$onu restauracyjnego, lub do wagonu bufetu (baru). 

2) Podróżni z biletami klasy I, II i III mają pra- 
wo zająć miejsca w wagonie restauracyjnym na czas 
trwania serji pierwszych i drugich śniadań, obia- 
dów i kolacyj na podstawie znaczka otrzymanego 
przedtem od kelnera, zbierającego zamówienia, badź 
też na podstawie wskazania miejsca przez obsługę 
wagonu. 

3) Poza serjami pierwszych i drugich śniadań, 
obiadów i kolacyj podróżni klasy I, II i III mają pra- 
wo zajmować miejsca w wagonie restauracyjnym, 
na czas potrzebny do spożycia posiłku, jeżeli na to 
pozwalają względy na przygotowanie wagonu do 
posiłków: seryjnych, lub względy na jego porządko- 
wanie. 

4) Podróżni klasy I, II i III mogą korzystać 
z wagonu bufetu (baru) tylko w czasie potrzebnym 
do spożycia. Miejsca w przedziale restauracyjnym 
wagonu bufetu (baru) mogą być zajmowane wyłącz- 
nie w celu spożycia dania a la carte, 

Przepisy powyższe wchodzą w życie z dniem 
15 maja 1933 r. W dniu tym tracą ważność poprzed- 
nie przepisy korzystania z wagonów restauracyj- 
nych, 
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54. 


Nr. R. O. V/200/1 z dnia 29 marca 1933 r. w sprawie 
konieczności przestrzegania bezpieczeństwa ruchu 
podczas dokonywania manewrów taborem. 


Ze względu na coraz częściej wynikające wy- 
padki starcia się wjeżdżających lub wyjeżdżających 
pociągów z nieoględnie przetaczanym albo też po- 
zostawionym poza ukresem torów taborem, Mini- 
sterstwo Komunikacji przypomina konieczność prze- 
strzegania w należytym stopniu bezpieczeństwa ru- 
chu podczas dokonywania manewrów stacyjnych. 

Specjalną uwagę zwrócić należy na ścisłe sto- 
sowanie się służby stacyjnej do postanowień prze- 
pisów ruchu, nakazujących przerwanie w czasie 
oznaczonym pracy manewrowej na torze przezna- 
czonym na wjazd lub wyjazd pociągu i na torach 
sąsiednich, jeżeli przetaczanie na nich mogłoby 
grozić miebezpieczeństwem w przejeździe pociągu. 

Koniecznem jest również bezwzgledne prze- 
strzeganie, aby tabor był należycie zabezpieczony 
przed zbiegnięciem oraz aby nie był pozostawiany 
poza ukresem toru. 

Dyrekcje, badając wypadki i ważniejsze wyda- 
rzenia, które wynikły wskutek nieprzepisowego do- 
konywania pracy manewrowej, zwrócą uwagę na te 
stacje, na których tego rodzaju wykroczenia powta- 
rzaja się niejednokrotnie i pociągać będą do surowej 
odpowiedzialności nie tylko winną służbę wykonaw- 
czą, lecz również i organa kontrolne i nadzorcze za 
nieukrócenie w swoim czasie karygodnego lekcewa- 
żenia obowiązujących przepisów, gwarantujących 
bezpieczeństwo ruchu, 


55. 


Nr. R. O. V/210/44 z dnia 7 marca 1933 r. w sprawie 
właściwego kwaliłikowania niektórych wypadków 
i ważniejszych wydarzeń. 


Z przedstawianych przez Dyrekcje Okręgowe 
K. P. sprawozdań i wykazów statystycznych wyni- 
ka, że niektóre wypadki i ważniejsze wydarzenia są 
kwalifikowane do niewłaściwych kategoryj, wbrew 
wskazówkom zawartym w „Przepisach Nr. R 3". 

W celu uniknięcia nieporozumień i rozbieżno- 
ści w statystyce, Ministerstwo Komunikacji wyjaśnia, 
co następuje: 

1) Do kategorji III 7 mogą być zaliczane wy- 
łącznie najechania pociągu (a nie przetaczanego ta- 
boru) na kozioł oporowy lub inne przeszkody leżą- 
ce na torach, niezależnie od skutków. Najechania 
zaś przetaczanego taboru na kozioł oporowy należy 
zaliczać, zależnie od skutków, albo do kategorii wy- 
padków I A 4, albo do kategorji ważniejszych wyda- 
rzeń V 19. 

2) Wykolejenia drezyn motorowych, rowe- 
rów szynowych lub wózków roboczych kolejowych 
nie należy zaliczać do kategorji IH 6, lecz wyłącz- 
nie do kategorji III 12. 

3) Zderzenia przetaczanego taboru z pojazda- 
mi, jeżeli miały miejsce w obrębie stacji na boczni- 


cach nie zaś na przejazdach — należy zaliczać nie 
do kategorji ważniejszych wydarzeń V 19, lecz do 
kategorji wypadków III 12. 


SPRAWY DROGOWO-KOLEJOWE. 


56. 


Nr. U. Z. IL 26/1 z dnia 24 marca 1933 r. w sprawie 
dekonywania napraw i czyszczeń aparatów blo- 
kowych. 


W okręgu jednej z Dyrekcyj zdarzył się wy- 
padek naiechania pociągu towarowego na pociąg 
pośpieszny — towarowy, stojący przed semaforem 
wjazdowym ustawionym na „Stój“. 

Przyczyną tego doniosłego w swych skuikach 
wypadku było samowolne dokonywanie naprawy 
i czyszczenia aparatu blokowego przez nadzorcę 
przewodów w czasie zablokowania szlaku zajętego 
przez pociąg, wskutek czego zostało umożliwione 
zwolnienie semaforu odstępowego. 

W cełu uniknięcia na przyszłość tego rodzaju 
wypadkćw. Ministerstwo Komunikacji przypomina do 
ścisłego zastosowania się, aby wszelkie roboty, przy 
urządzeniach nastawczych i blokowych, były doko- 
nywane nie w czasie zablokowania szlaku i po 
uprzedniem porozumieniu się z dysponującym danym 
szlakiem dyżurnym ruchu, który obowiązany jest, 
przed udzieleniem zezwolenia na dokonanie napra- 
wy lub czyszczenia aparatu blokowego, zabezpie- 
czyć ruch pociągów, w sposób przewidziany przy 
zepsuciu się blokady. 


SPRAWY MECHANICZNO-KOLEJOWE. 


37. 


Nr. M. W, HI. 53/4 z dnia 13 marca 1933 r. w sprawie 
zmiany terminów rewizji okresowej wagonów spe- 
cialnych. 


Dz"Urz MER "NETO A Aaa 1528r. 
poz. 127 punkt 5 w ostatnim wierszu otrzymuje po- 
prawkę, zgodnie z zarządzeniem MW, III, 53/4 z dm. 
15 luteśo 1933 r., a mianowicie: 

„Wagony wymienione pod a) i b) podlegaja re- 
wizji okresowej co 18 miesięcy". 


SPRAWY ZASOBÓW KOLEJOWYCH. 


58. 


Nr. M. T. VI 1352 z dnia 7 marca 1933 r. w sprawie 

uzupełnienia okólnika M, M, IL 704 z dnia 6 maja 

1932 r. (Dz. Urz, M. K. Nr. 12 z dn, 15 czerwca 
1932 r., poz. 96). 


Wobec trudności znalezienia na rynku kluczy 


uniwersalnych według normy E i obcęgów 
według normy KTP. 7770, przedmioty te należy za- 


mawiać według norm KTP. 7765 i KTP, 7769. 


Ńr, 6. 


Jednocześnie prostuje się omyłki w druku, ja- 
kie wkradły się w rubryce 4 wykazu sprzętu paro- 
wozowego, podanego w tym okólniku, a mianowicie 
zamiast: 


PN PN PN 
6904' 6907 6915 
powinno byé: 
PN PN EEN 
G.904 ' G.907 G.915 


SKŁAD OSOBOWY KOMISYJ 
DYSCYPLINARNYCH, 


Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 23 marca 

1933 r. Nr, P. O. V. 129/16, w sprawie zmian w liście 

członków Komisji Dyscyplinarnej Dyrekcji Okręgo- 

wej Kolei Państwowych w Katowicach, pochodzą- 
cych z nominacji. 


Na podstawie $ 72 ustępy 1 i 2 rozporządze- 
nia Rady Ministrów z dnia 8 lipca 1929 r. o stosun- 
ku służbowym pracowników przedsiębiorstwa ,Pol- 
skie Koleje Państwowe“ (Dz. U. R. P. Nr, 86 z r. 1932 
poz. 736), — mianuję p. o. Naczelnika Wydziału Fi- 
nansowego Dra Bolesława Żabińskiego, Zastepca 
Przewodniczącego Komisji Dyscypilnarnej Dyrekcji 
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Okręgowej Kolei Państwowych w Katowicach — 
w miejsce Naczelnika Wydziału Osobowego Mgr. 
Wincentego Składzieja, którego mandat wygasł na 
podstawie $ 80 punkt 2 przytoczonego wyżej rozpo- 
rządzenia, 


RUCH SŁUŻBOWY W D. O. K. P. 


Powierzenie pełnienia obowiązków: 


Niedźwiedzki Franciszek, Starszy Asesor Wy- 
działu Mechanicznego Dyrekcji Okręgowej Kolei 
Państwowych w Wilnie — powierzenie pełnienia 
obowiązków Kierownika Działu Ogólno - Gospodar- 
czego w tym Wydziale tejże Dyrekcji. 

Nie 12, O, MU, 8828/1 z dn, 29/IH, 1933 r. 


Inż, Wiktor Pawłowski, Referendarz K. P. 
Naczelnika Oddziału Mechanicznego w Rybniku Dy 
rekcji Okręgowej Kolei Państwowych w Katowicach. 

Nr, P, O, V 93861 z dn, 29/11L. 1933 r. 


Przeniesienie: 


Dr. Bermański Jan, Lekarz Sanitarny z Biura 
Gdańskiego P. K. P. do Wydziału Sanitarnego Dy- 
rekcji Okręgowej Kolei Państwowych w Gdańsku. 

Nr, P. O. VII/2187/1 z dn, 10.III, 1933 r, 


WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI. 


DSR nia Pawa. 


WARUNKI PRENUMERATY, Prenumeraię przyjmuje Administracja Dziennika (Warszawa, ul, 
4, pokój Nr, 123, Ii p. teleion Nr, 8-26-28, Prenumerata wynosi rocznie 8 zł, kwartalnie 2 zł, Cena każdego numeru 50 gr, 


Nr. 


Nr. 64138. 6 11.33, 8 500. 


Chałubińskiego 


Prenumeratę można uiszczać do P, K, O, za pośrednictwem konta czekowego Administracji Dziennika Taryt i Zarządzeń Ko- 
lejowych Nr, 30658, Na odwrotnej stronie czeku nadawczego P, K, O, należy wskazać cel wpłaty, 
Poszczególne numery są do nabycia w Administracji Dziennika Urzędowego M, K, lub w składnicach Dyrekcyj 


Okręgowych Kolei Państwowych, 
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DODATEK 


DO DZIENNIKA URZĘDOWEGO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI 
Nr, 6, Warszawa, dnia 30 czerwca 1933, Rok XV. 


TRES Ć: 


Sprawy ruchu kolejowego, 


Statystyka wypadków na P, K, P., za 1932 rok, 


Tabela Nr. I 
Statystyka wypadków na P. K, P, za 1932 rok, 


Dyrekcje okręgowe a AÑ LOLA wóz 
| A == [a Ugóiem  |Zarok 1932 


w porów- 
naniu 


Rodzaj wypadków z r. 1931 


Nr. porządkowy 
Warszawska 
Radomska 
Wileńska 
Poznańska 
Gdańska 
Katowicka 
Krakowska 
Lwowska 
tanisławow. 
za r. 1932 | 


o = 
2 
> 


A Wypadki związane z ruchem taboru. 


Zderzenie się pociągów z pociągami, 
1| z częścią pociągu lub z taborem na E E A |eŻas= R 742 E 14 
szlaku, 


Zderzenie się wjeżdżających lub wy- 
2| jeżdżających pociągów ze sobą lub 6 | A |= | SI 84.56 | M 1 21H 364 604334 EE 
z taborem na stacji. 


Zderzenie sie sktadów pociagów, ich 
części lub taboru na stacji, o ile po- 
ciągnęło za sobą ofiary ludzkie lub 
straty ponad 2000 złotych. 


3 


4| Wykolejenie się pociągu na szlaku. ” 4| 7 SOSA 4 16| 6) 11481 54| 6 
|5| Wykolejenie się taboru na szlaku | — | — | — | 1 - | —| — 


Wykolejenie się wjeżdżającego lub 
wyjeżdżającego pociągu na stacji. 


Wykolejenie się składu lub części ru ; RR |Em4 F — 


6 


pociągu albo taboru na stacji, o ile | | 
pociągnęło za sobą ofiary ludzkie lub | 
_ straty ponad 2000 złotych. 


_Najechanie pociągu na kozła oporowego 


8| jub na inne przeszkody leżące na torach 


Razem zderzeń, najechań i wykole- 


jeń się. 33 | 19 | 12 | 14 | 32 | 20 | 38 | 20 | 4 | 192 | 259 | 67 | — 


w- 


"r porsadkowy 


Rodzaj wypadków 


llość zderzeń, najechań i wykolejeń 
się przypadająca na 1 miljon pociągo- 


Emi kilometrów w 1932 r. 


10 


11 


12 


14 


15| Eksplozja 


Zderzeń, najechań i wykolejeń 
się w 1931 r. 


2 


Dyrekcje 


okręgowe 


Tabela 


Warszawska 


Radomska 
Wileńska 
Poznańska 


N 
à 
© 
No) 


N 
= 
E 
00 


Gdańska 
Katowicka 


N 
o 


w 1931 r. 


lejeń się w 1931 r. przypada- 
jąca na 1 miljon pociągo-kilo- 
metrów. 


Najechanie pociągu albo drezyny na 


drezynę, rower szynowy lub wózek 
roboczy kolejowy. 


Ilość zderzeń, najechań i wyko- 


= 
— 


Najechanie poc. lub 


strzeżonych 
taboru na ludzi albo a 


na pojazdy na prze- 


jazdach niestrzeżonych 


w ruchu. 


Najechanie pociągu lub taboru na lu- 
dzi poza przejazdami. 


Pożar w pociągu, jeżeli pociągnął za. 


sobą ofiary ludzkie lub straty ponad 
2.000 złotych. 


| Wybuch kotła w parowozie lub w wa- 


gonie ogrzewczym. 
materjałów wybuchow. 


w pociągu lub taborze bedącym 


Wszelkie inne wypadki wywołane 
ruchem taboru, jeżeli wywołały ofia- 
ry ludzkie (przy wskakiwaniu, wy- 
skakiwaniu, wychylaniu się, docze- 
pianiu, odczepianiu i hamowaniu ta- 
boru i t p.). 


B. Wypadki 


Wypadki z ludźmi wynikłe przy wy- 
konywaniu czynności ekspedycyjnych, 
przy pracy w parowozowniach, war- 
sztatach, elektrowniach, składach 
kolejowych; przy wykonywaniu ro- 
bót torowych, budowlanych i t. p. 


Wybuch kotła stałego. Eksplozja ma- 
terjałów wybuchowych w  pomie- 
szczeniach stacyjnych, na rampach 
it p. 


niezwiązane 


ot | sd | 24 


i 


z 


ruchem 


Krakowska 


Lwowska 
Stanisławow. 
Cgólem za r. 1932 
Ogółem za r, 1931 


N 
a 
— 
No] 
N 
NW 


558 | 566 


taboru. 


Nr. L 


A aaa 

Żar. 1932 

w porów- 
naniu 


z r. 1931 


+ 


8 


Pozary w budynkach i budowlach | 


kolejowych, w taborze niewłączonym 
do pociągu i niebędącym w ruchu 
i wszelkie pożary na terytorjum ko- 
lejowem, o ile pociągnęły ofiary ludz- 
kie albo straty ponad 2000 złotych. 


Tabela Nr, IL 
. K. P. za 1932 rok. 


Tabela przyczyn wypadków zderzeñ na 


Dyrekcja Okregowa 


E Kategorja Kategorja g $ E Ogółem 
E Rodzaj wypadków wy- Przyczyny wypadków bona $ E E 3 s Ź E E z za rok 
S padków ka A Ea Ea laka alg] e 
x SIBIAN] S siy) a 
> AF ellis] Alg 
Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy przyjmo- | Md! |—— —| 1|—| 2|— — | — 3 
waniu lub wyprawianiu po- 
Zderzenie się po- ciągów. i 
ciągów z pocią- Uchybienia lub niedbalstwo | qi]g5 RE me || 
1 ciao dE IA" pracowników na szlaku. 1 1] 1 3 
pociagu lub z ta- A ORO ae |-=im e 
borem na szlaku. Razem wskutek uchybień ad- UI e i aE ES a 
ministracyjnych personelu, z= ió JA AA A 
Rózne, nieprzewidziane. MA e e le === 1 
Ogółem (III + IX) — 1-|-I3| 1| 2/=|= 7 
F Nienależyte utrzymanie ha- e E ET 1 
ELSA o o TIPAS S 
Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy przyjmo- | ją! |5 31-351 3/7/1 2] 29 
waniu lub wyprawianiu po- 
CRON 45 Ma p e ESA MERA A Y 
Pope aie p Uchybienia lub niedbalstwo 
ug da, pracowników przy podawaniu | IId? |- — — —|—| 1 — — — 1 
al A "MA? | io | 
cych pociągów RE — -|-—— = IR 
ze soba lub z ta- Uchybienia lub niedbalstwo | 
borem na stacji. pracowników przy przetacza= | Illd$ || 0 —|— >| | 2 == 4 
niu 
Razem wskutek uchybień ad- III ISI 3 A 5| OU 2 34 
_ministracyjnych personelu a A 3, 
Różne, nieprzewidziane Pia: la 14 
Ogółem (I + III + IX) — |6|3-|3|5/5]1|1|2| 36 
Nienależyte utrzymanie toro- Ilo? 1 LA 224 [e 1 
_wiska i podsypki ma 
ca SĄ. Uchybienia lub niedbalstwo 
Sob eh e o przy podawaniu | Hd? | 1 — — — —|—|-- — | — 1 
lub taboru na s ==: E ra s ne a EM 
3| stacji, jeżeli po- IA! Uchybienia lub niedbalstwo 
ciągnęło za sobą pracowników przy przetacza- | Md? | 5| 3| 4|2111| 1 2| 1|— 
ofiary ludzkie lub niu paf AMA O = = 
straty ponad Razem wskutek uchybień ad- — 
2000 złotych. _ministracyjnych personelu m SE eie 0 E 
Ogółem (II + III) — lé6la a 211111) 2| 1|-— 
Wskutek złego stanu taboru I z = a O la 
Wskutek złego stanu toru I |=) 1—|—-|-|-|- —|— 
Razem zderzeń IA + Wskutek uchybień admini- m li3lel41717 811 | 212170 
4| się zaliczonych | IA+ | stracyjnych personelu 
> 4 | o a — n > |e | MA | m | o | z | == | a 
do wypadków. IA Wskutek przyczyn różnych, | ry | llojqiollqiio lo 
nieprzewidzianych 
Ogółem (I + II + III + IX) — 13| 7! 41 8117! 8113! 21 2174| 100 


Tabela przyczyn wypadków wykolejeń na P, K. 


P. za 1932 r. 


Dyrekcje Okręgowe 


Tabela Nr. IIL 


> 
z 
E Kaige 2 es Ogólem 
S| Rodzaj wypadków Przyczyny wypadków Japy A E g El E => 3 za rok 
5 O | a aas pl 1932 
A padków 5 Ś 8 E E 2 E 
ż Sjee Ols sä 
Usterki konstrukcyjne kół iosi | la* |1 2 — luj = 3 
Braki w materjale części oe 
osprzętu parowozu. TTE em der a Dedi 1 
Braki w materjale wózków k Wi 
i podwozi Ib rip >| = | ee ki m 4 
Braki w materjale kół i osi Ib |= 1| (| = — —| 1|— 3 
Braki w materjale hamulców | Ib? |— — — — 1 — —|— 1 
Nienalezyte utrzymanie wóz- Le? 
ków i podwozi Ś 11— 
Nienalezyte utrzymanie kół A | 
i osi lc mik 
Nienależyte utrzymanie ha- |: 
mulców a 
Nienalezyte utrzymanie cia- Ic 
gieł, sprzęgieł i zderzaków. sera | 
Razem wskutek złego stanu I e 
1.| Wykolejenie sie i taboru 
ociągu na szla- BIE” ARAS JaW Fw 
to ag Usterki konstrukcyjne szyn Ila 
i złącz ol e 
Braki w materjale szyn i złącz | Ilb* |—|— 
Nienależyte utrzymanie szyn | jp | 
i złącz 
Nienależyte utrzymanie zwrot- US. ida © 
nic i krzyżownie 
Razem wskutek złego stanu II gej 2 
toru 
Uchybienia lub niedbalstwo The jaj EE 
bus ld 
pracowników na szlaku 
Omyłki lub zła wola postron- 
nych na przejazdach strzeżo- | IV? |—|— 
nyc 
Omyłki lub zła wola postron- 
nych na przejazdach niestrze- IV |-|1 
żonych 
Razem wskutek omyłek lub IY—-=|-4 


złej woli postronnych 


> 
E 
ES Kategor- 
S Rodzaj wypadków ja wy- 
2 padków 
u 
z 


Wykolejenie się 
1| pociągu na szla- 
ku, 


Wykolejenie się 
2| taboru na szla- 


ku. 


1B? 


Wykolejenie się 
wjeżdżającego 
lub wyjeżdżają- 
cego pociągu na 
stacji. 


IB? 


w 


Kategor- 
ja przy- 
czyn wy- 
padków 


Przyczyny wypadków 


Żywiołowe (powodzie, śnie- 


Tabela Nr. III. 
Dyrekcje Okręgowe 


Warszawska 
Radomska 


Wileńska 


Poznańska 
Gdańska 


Katowicka 


Krakowska 


Lwowska 


życe, oberwanie się skał i t. Vilh 
p) 

Różne, nieprzewidziane IXj 
Niewyjaśnione X 
Ogółem (I+ H + 11 + IV + 

+ VIII + IX + X) 

Niewyjaśnione X 
Ogółem (X) = 
Usterki konstrukcyjne wóz- las 
ków i podwozi 

Usterki konstrukcyjne kół lat 
i osi 

Usterki konstrukcyjne ciągieł, LaS 
sprzegiel i zderzaków 

Braki w materjale wózków Ib? 
i podwozi 

Braki w materjale kół i osi Ib* 
Braki w materjale hamulców Ibë 
Braki w materjale ciągieł, Ibë 
sprzęgieł i zderzaków 

Nienależyte utrzymanie wóz- Ic? 
ków i podwozi £ 
Nienależyte utrzymanie kół Ic 
i osi Š 
Nienależyte utrzymanie cią- a 
giel, sprzęgieł i zderzaków lc 
Razem wskutek zlego stanu I 
taboru 

Usterki konstrukcyjne sygna- a 
lizacji lla 
Braki w materjale zwrotnic E 
i krzyZzownic Hb 
Nienależyte utrzymanie szyn i 
i złącz ilc 
Nienależyte utrzymanie zwrot- Ilc 
nic i krzyżownic 

Razem wskutek złego stanu II 


toru 


Tabela Nr. NIL 


KF Tę" Dyrekcje Okręgowe 
z E 
3 Kategor- Kataga E E = | Ogótem 
s | Rodzaj wypadków ja wy- Przyczyny wypadków a [E Š E E g E TA E ES za rok 
5 padków AAEREN lc AA cd 102 
F padków |El 3 12 E |S|2|3|3|% 
EPA e A ATA AE A PEE 
Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy przyjmo- į Hidi | 6| 1 —l| 2| 5| 21 3| 7-5 26 
waniu i wyprawianiu pocią- 
gów 
| Uchybienia lub balsa 
pracowników przy podawaniu | Hd? |—! 1 — —| —| 1 — — — 2 
sygnałów 
Fe | 
VERA lub AGC 5 PA A 
Wykolejenie się pracowników na szlaku mern ge LR PS 1 
wjeżdżającego = ¡| Al ABE Zb | | 
3.| lub wyjeżdżają- Razem, wskutek uchybień ad- 
cego pociągu na ministracyjnych personelu LI gi a | E a 
stacji, M MM A R A Z ZE ZA A 
Żywiołowe (powodzie, śnie- 
życe, oberwanie się skał i t. | VIIIh |-|— — —| 1 — — —| — 1 
p.) 
! Różne, nieprzewidziane lXj Wa = —a a al 3 
| Niewyjaśnione X |-—-|-|-|-|- 2 —|— 2 
E a ESA |" "R 
| awk 11 + VIII + — |a| 3—| al 7] 7. 7li2| 1 53 
| Wykolejenie się Braki w materjale kół i osi Ibt |-|--| 11-|—— — | — 1 
składu lub czę- > E * 
$ci pociagu albo 
taboru na stacji, Uchybienia lub niedbalstwo 
4.| jeżeli pociągnęło IB* | -racowników przy przetacza- | Id? | i| 11 2 1 3— 1— — 9 
za sobą ofiary niu 
ludzkie lub stra- Es PME | O Al a AS AN 
ty ponad 2000 | 
złotych. Ogółem (I + III) 11 1 3) 1) 35—| 1 — 10 
Wskutek złego stanu taboru I 7] 6 4 115 9 7 2] 42 R: 
> = = 3 
de Wskutek złego stanu toru II 2| —| —|— — 1 4 2—| 9 80 
Wskutek uchybień admini- 
stracyjnych personelu III 713314 9 3 6| 8—| 43 H 
IB* 
Wskutek omyłek lub złej woli 
Razem wykole- postronnych IV A. >|] 1] 2 L= |< 4 3,6 
ls jeń się zaliczo- Le || 
*| nych do wypad- E 
AN Yp ca. przyczyn żywioło meme bo IATA 
IB? , ? 
Wskutek. przyczyn różnych, IX api =] 1=| ae al ae 
nieprzewidzianych 
k Z przyczyn niewyjaśnionych X —|-| 1 1 1—|4——| 7 6,2 
IB A —— — A A) A 
Ogółem (I+II + III + IV + P 
TVIX HX) 18/11! 8 6/14 1124/18 2| 112) 100 


| porządkowy 


a ŻE SE mon ET 


Tabela Nr. IV. 


Tabela przyczyn najechań i innych wypadków wywołanych ruchem taboru na P. K. P. 


Rodzaj wypadków 


Najechanie po- 
ciągu albo dre- 
zyny na drezy- 
nę, rower szy- 
nowy lub na wó- 
zek roboczy ko- 
lejowy. 


Najechanie po- 
ciągu na kozioł 
oporowy lub na 
inne przeszkody 
leżące na torach. 


Najechanie po- 
ciągu albo taboru 
na ludzi albo na 
pojazdy na prze- 
jazdach strzeżo- 
nych. 


Kategorja 
wypad- 


ków 


I 


NE 


Ifa 


za 1932 rok. 


ARAN EPEE TY 


Kategorja 
przyczyn 
Przyczyny wypadków 4 
wypad- 
ków, 


Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy przyjmo- 
waniu lub wyprawianiu po- 
ciągów 


Dyrekcje 


Okręgowe 


Warszawska 
Radomska 


Wileńska 


— 


Poznańska 
Gdańska 


— 


Katowicka 
Krakowska 


| 


Uchybienia lub AA 
pracowników na szlaku 


— 
— 
2. 

ej 


Razem wskutek uchybień ad- IU 
ministracyjnych personelu 


Różne, nieprzewidziane 1Xj 


| | Ogótem (II + TX) — 


Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy przyjmo- IId! 
waniu lub wyprawianiu po- 
ciągów 

Uchybiena T niedbalstwo | 11145 


pracowników na szlaku 


Razem wskutek uchybieñ ad- LI 
ministracyjnych personelu 


Żywiołowe (powodzie, śnieży- 
ce, oberwanie się skał i t. p.) VIIh 


Różne, nieprzewidziane IXj 


Niewyjaśnione X 


| Ogótem (M+VIM+1X+-X)| — 


Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy przyjmo- IId: 
waniu lıb wyprawianiu po- 
ciągów 


Lwowska 


=. 


159) 
m 


Stan'stawowska 


Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników na przejazdach | Idź 
strzeżonych 


Razem wskutek uchybień ad- TI 
ministracyjnych personelu 


Nr. porządkowy 


Rodzaj wypadków 


Przyczyny wypadków 


Kategorja 
przyczyn 
wypad- 


ków 


Dyrekcje 


Tabela Nr. IV. 


Okręgowe 


Warszawska 
Radomska 


Wileńska 
Poznańska 


Gdańska 


Katowicka 


Krakowska 
Lwowska 


Ogółem 
za rok 


1932 


Stanistawowska 


Najechanie po- 
ciągu albo taboru 
na ludzi albo na 
pojazdy na prze- 
jazdach strzeżo- 


nych. 
Najechanie po- 
ciągu albo taboru 


na ludzi albo na 

pojazdy na prze- 

jazdach niestrze- 
żonych. 


Najechanie po- 
ciągu lub taboru 
na ludzi poza 
przejazdami. 


Pożar w pociągu, 
jeżeli pociągnął 
za sobą ofiary 
ludzkie lub stra- 
ty ponad 2000 
złotych. 


Wybuch kotła 


lub eksplozja 

materjalów wy- 

buchowych w po- 
ciągu. 


Wszelkie inne wy- 
padki wywołane 
ruchem taboru, je- 
żeli wywołały ofiary 
ludzkie (przy wska- 
kiwaniu, wyskaki- 
waniu, wychylaniu 
się; doczepianiu, od- 
czepianiu i hamo- 
waniu taboru it. p.) 


III*b 


IID? 


E | ua | 


IŻ 


I? 


Omyłki lub zła wola postron- 
nych na przejazdach strzeżo- 
nyc 


Własna nieostrożność poszko- 
dowanych na przejazdach 
strzeżonych 


Różne, nieprzewidziane 


Ogółem (III + IVf + IVg + IX) 


Omyłki lub zła woła postron- 
nych na przejazdach niestrze- 
żonych 


Własna nieostrożność poszko- 
dowanych na przejazdach nie- 
strzeżonych 


Ogółem (IVf + IVg) 
Uchybienia lub niedbalstwo 


pracowników na szlaku 


Własna nieostrożność poszko- 
dowanych przy przechodze- 
niu przez tory 


Różne, nieprzewidziane 


Ogółem (III + IV -+ IX) 


Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy przyjmo- 
waniu lub wyprawianiu po- 
ciągów 

Różne, nieprzewidziane 


Ogółem (III + IX) 


Różne, nieprzewidziane 


Ogółem (IX) 


Braki w materjale kół i osi 


IVB 


Md’ 


A O | 


+ | 


Braki w materjale cięgieł, 


sprzęgieł i zderzaków 


| 
= lo a es) 


=> 


Nienalezyte utrzymanie ha- 
mulców 


“Nienalezyte utrzymanie pudel 
wagonowych 


Razem wskutek złego stanu 


taboru 


Nr. porządkowy 


Rodzaj wypadków 


Wszelkie inne 
wypadki wywo- 
łane ruchem ta- 
boru, jeżeli wy- 

wołały ofiary 

ludzkie (przy 
wskakiwaniu, 
wyskakiwaniu, 
wychylaniu się; 
doczepianiu, od- 
czepianiu i ha- 
mowaniu taboru 

it p. 


Przyczyny wypadków 


Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy przyjmo- 
waniu lub wyprawianiu po- 
ciągów 


Okręgowe 


Tabela Nr. IV. 


Warszawska 
Radomska 
Wileńska 
Poznańska 
Gdańska 
Katowicka 
Krakowska 
Lwowska 


Stanisławowska 


Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy podawaniu 
sygnałów 


Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników przy przetacza- 
niu 


Uchybienia lub niedbalstwo 
pracowników na szlaku 


Omyłki pracowników przy 
przetaczaniu 


Razem wskutek uchybień ad- 
ministracyjnych personelu 


Omyłki lub zła wola postron- 
nych na przejazdach niestrze- 
żonych 


Własna nieostrożność poszko- 
dowanych przy wsiadaniu lub 
wysiadaniu z wagonu 


Własna nieostrożność poszko- 
dowanych przy wychylaniu 
się 


Własna nieostrożność poszko- 
dowanych przy przechodzeniu 
przez tory 


Razem wskutek własnej nie- 
ostrożności poszkodowanych 


Różne, nieprzewidziane 


Ogółem (I + III + IVE + IVg + 
+ IX) 


Ogółem 
za rok 


1932 


10 


Tabela Nr. V, 
Tabela przyczyn wypadków niezwiązanych z ruchem taboru na P. K. P. 
za 1932 rok. 
, Fe Dyrekcje Okregowe 
ES E 
E } Katego- Katego- E Ogółem 
= Rodzaj xi 7 rja przy- SUI: 3 gig e 
g rja wy- Przyczyny wypadków 22 alla |< || s|z za rok 
E wypadków f OZ a E a E E es 
A padków padków E 3 S 213 3 z É z 1932 
ż HAEE EGE E 
Usterki konstrukcyjne w 
miejscach pracy przy nała- „ala lez IIA |.) 2: 
dunku lub wyładunku na ram- 
pach i w składach, i 
Braki w materjale przy na- 
prawie parowozów i wago- | Vb? |— 1-——|-|—-| 1 = 
nów | 
Nienależyte utrzymanie urzą- 
dzeń w miejscach pracy przy , 
naładunku lub wyładunku na | Ve" |-|-————|— 1—-| 1] — 
rampach i w składach 
Wypadki z ludź- Nienależyte utrzymanie urzą- 
mi niewywolane dzeń w miejscach pracy przy | ye | ¡== ==) q — 
sudkemambóri wykonywaniu robót budowla- | 
a wynikłe przy nvch, torowych i innych | | 
wykonywaniu AE a a 
czynności ekspe- | | 
d SEE, ER | Razem wskutek usterek tech- de pa 2 yla 25] 
pracy w parowo- nicznych w miejscach pracy A | m —| 44 i 
1.| zowniach, war- | IV* śm] || a E PA 
sztatach lek- | 
WA yi Omyłki lub zła wola osób po- | 
twWorniachir iia stronnych przy naładunku | wyga ||| |||] gl — | 
dach kolejowych; lub wyładunku wagonów lub | | 
przy wykonywa- oczyszczaniu wagonów 
niu robót toro- R LL — = : m =P Z = Eea 
h, budowla- 
nych i W Ej Omyłki lub zła wola osób po- 
l stronnych przy wykonywaniu | wyjąc | le A 
robót budowlanych, towaro- 
wych i innych | | 
A ca fil tl LN 
Razem wskutek omyłek lub 
złej woli postronnych. Mes = "==" E 
A 3ł 23a E 
Własna nieostrożność poszko- 
dowanych przy naładunku lub Vie | al 4] 1—| 3] 2 6—| 1| 20] —- 
wyładunku na rampach i skła- 
dach 
Własna nieostrożność poszko- 
dowanych przy naładunku lub | Vllg? |15 — — — — —| 4 —|—| 19 — 
wyładunku wagonów lub o- 
czyszczaniu wagonów. 


Tabela Nr. V. 


3 Dyrekcje Okręgowe 
z Š 
£ Rode Katego- Katego- g - NE : Ogółem 
y rja wy- Przyczyny wypadków AE SL a| ¿|| ¿| |z] za rok 
8 wypadków a czyn wy-| 5 | g EA a 
a padków padków 2 ojal s E > 2 z = 1932 
` siog | N 2 a a 4 | 
z CADJEJM 5 Sá E 7 Y 
Własna nieostrożność poszko- E 
dowanych przy naprawie pa- | Vig? [25 2— — 21 — 11 — US 
rowozów i wagonów 
| Własna nieostrożność poszko- 
P 
Wypadki z ludź- dowanych przy obsłudze elek- Vlig E + e ALE. 
mi niewywołane trowni i urządzeń elektrycz- 
ruchem taboru, nych 
a wynikłe przy 2 == k CAP EA 
A W Własna nieostrożność poszko- 
dycyjnych, przy dowanych przy obsłudze in- | VI | 2 2 —| — ——| 3 1| 8 — 
pracy w parowo- nych wytwórni 
1.| zowniach, war- W zd ła 
sztatach, elek- ; Av 
trowniach, wy- Własna nieostrożność poszko- 
clas dowanych przy wykonywaniu we la ad 2 =| 1l= 3 1l 409) — 
dachkolejowych; robót torowych, budowlanych 
przy wykonywa- i innych 
niu robót toro- A | | AR] AA A olaa sj i 
wych, budowla- pem 
nych i t. p. Razem wskutek własnej nie- | vig [83 15 3|—| 6 2/28|—| 3| 140,86,4 
ostrożności poszkodowanych 
Różne, nieprzewidziane IXj |t0 2 1—| 3J— — —| 16 93 
Ogółem (V + VII + IX) = 93118 6| —| 11; 2/29 3| 162) 100 
Omyłki lub zła wola osób po- 
Wybuch kotła stronnych przy naładunku | pqi | ES + —| 2400 
stałego. Eksplo- i wyładunku na rampach i w j 
zja  materjałów ss | składach 
2.| wybuchowych w | IV || HA EA A RAJ 
A m Różne, nieprzewidziane Dy |-| | =| ==] | AZS 16070 
rampach i t. p. ms "|" TF 7] 
Ogółem (VII + IX) — |--|itj--11 2 1-| 5| 100 
Pożary w budyn- 
kach kolejowych Żywiołowe VI | 4 — i1|—|-|—|—| 1|—| 683,7 
w taborze nie- 
włączonym do 
oc agu i niebę- 
ża w eb) Niewyjaśnione X |--——— — —| —| 1] 11143 
3,| i wszelkie poża- | qyss || | | ER ===> 
“| ry na terytorjum 
kolejowem, któ- : a. aż! adj OE) fa 2 
nel 28 Ogółem (VIII + X) 4 1 7| 100 
sobą ofiary ludz- 
kie lub straty 
ponad 2000 zło- 
tych. 


Tabela Nr. VL 
Statystyka zabitych osób na P. K. P. za 1932 r. 


(prócz samobójstw) 


Stosunek zabitych osób do P. K. P. 


i przyczyny ich zabicia 


Warszawska 
Wileńska 
Poznańska 
Gdańska 
Katowicka 
Krakowska 
Lwowska 
Stanisławow. 
Ogółem za r. 1932 
Ogółem za r. 1931 

| 

| 


Dyrekcje okręgowe 


Radomska 


„ Wskutek zderzeń i wyko- 11 | 11 
'lejeń się pociągów. 


Wskutek innych wypad- 
ków związanych z ruchem 
(przez własną winę lub nie- 
ostrożność z winy pracown. 
kolejowych lub osób po- 
stronnych, wskutek nie- 
szczęśliwego zbiegu oko- 
o liczności i t. p.). 


3) Razem podróżnych. 12 | 12 | Mo 


Wskutek zderzeń i wyko- 
lejeń się pociągów. 


2) 12 | 12) 1 


I. Podróżnych 


1) 


Wskutek innych wypad- 
ków związanych z ruchem 
(przez własną winę lub nie- 
ostrożność, z winy podróż- 

2) nych, innych pracowników | 18 | 8 | 3 
kolejowych lub osób po- 
stronnych, wskutek nie- 
szczęśliwego zbiegu oko- 
liczności i t, p.). 


Wskutek wypadków nie- 
związanych z ruchem (przy 
3) dokonywaniu robót w war-| — | — | — 
sztatach i innych wytwór- 
niach, na torach i t, p.). 


IL. Pracowników kolejowych 


Razem pracowników ko- 


4) lejowych. 


Wskutek wypadków zwią- 
1)zanych z ruchem (nieza-| 115 | 35 | 25 
leżnie od przyczyny). 


Wskutek wypadków nie- 
2) związanych z ruchem (nie-| 1 3-|—2 
zależnie od przyczyny). 


3) Razem osób postronnych. | 116 | 38 | 27 


IV. Ogółem zabitych osób. 146 | 58 | 31 


Ilość zabitych podróżnych wsku- 
tek wypadków związanych z 
* ruchem, przypadająca na 1 mil- 
jon pasażero-kilometrów. 


II. Osób postronnych | 


0,008; 0,031 0,003 


Ilość zabitych pracowników ko- 
lejowych wskutek wypadków 

VI. związanych z ruchem, przypa-| 0,8 | 0,9| 0,4 
dająca na 1 miljon pociągo-ki- 
lometrów. 


Tabela Nr. VL 


| Dyrekcje okręgowe 


Stosunek zabitych osób do P.K.P. 


i przyczyny ich zabicia 


Warszawska 
Radomska 
Wileńsk: 
Poznańska 
Gdańska 
Katowicka 
Krakowska 
Lwowska 


Ilość zabitych osób postronnych 
wskutek wypadków związanych 
* z ruchem przypadająca na 1 mil- 
jon pociago-kilometrów, 


Ogółem zabitych osób w 1931 r, 


Ilość zabitych podróżnych wsku- 
tek wypadków związanych z ru- 
chem przypadająca na 1 miljon 
pasażero-kilometrów w 1931 r. 


0,02 | 0,02 0,02 | — |0,007/0,005|0,009| 0,001 


llosé zabitych pracowników ko- 
lejowych wskutek wypadków 
związanych z ruchem przypa-| 1,2 | 0,9) 0,6 | 1,0 | 0,6; 1,1 | 1,2 | 0,2 
dająca na 1 miljon pociągo-ki- 
Jometrów w 1931 r. 


w 1931 r. 


Ilość zabitych osób postronnych 
wskutek wypadków związanych 

z ruchem przypadająca na 1 mil- 43 | 41) 2,2 | 0,7 | 0,6 | 0,2 | 1,2, 01 
jon pociągo-kilometrów w 1931 r. 


Tabela Nr, VIL 


Statystyka zranionych osób na P. K, K, za 1932 r. 


M a RR EN 


Dyrekcje okręgowe = 
ZA zm — — — a 
Stosunek zranionych osób do P. K. P. E A A S 3 5 E 
z e a 3 cą 4 a a > Ñ 
i przyczyny ich zranienia S E E E T = Z E -y E 
A a ET zie 

q] "Y RJ 
ETE IS METAS 

1) Wskutek zderzeń i wykolejeń | 2 | 3 | | y | 73 


pociągów. l i 
Wskutek innych wypadków 
związanych, z ruchem (przez 
własną winę lub nieostrożność, 
2)z winy pracowników kolejo- |114| 39 20 | 3 | 20 
wych lub osób postronnych, 
wskutek nieszczęśliwego zbiegu | 
okoliczności i t. p. 
Wskutek wypadków niezwią- 
3)zanych z ruchem (niezależnie | 1 | — | — | — | — 
od przyczyny). Ars aa aA ać 


4) Razem podróżnych. 117) 42 | 20 | 4 | 93 | 16 | 49 ) 2 | 18 | 361 | 292 | — | 69 


Zranionych 
I, Podróżnych 


—|-|—|-|1|-]|-|1 


<> AW 


Tabela Nr. VIL 


Dyrekcje Okręgowe (R) — 
= 8 | 8 | za r. 1922 
> — z s| EJ E | porów. 
tosunek zranionych osób do P. K. P. E 2 r 5 E 5 i = naniu 
. , z = E = E 53 a ES N N z r. 1931 
i przyczyny ich zranienia g g El El = z E E e E g 
n 2 o 
E (desa a= 
> e |F |a| ZE | 3 kale deh r | 
1) Wskutek zderzeń i wykolejeń | 6 | 6€ AE l ole wal azala 
się pociągów. OS al 
Wskutek innych wypadków 


związanych z ruchem (przez 
własną winę lub nieostrożność, 
Aa Rpa ny anny ae | 86 | 224 223 A | 22 AIESEC ZZ al 
cowników kolejowych lub osób 
postronnych, wskutek nieszczę- 
śllwego zbiegu okoliczności 
i t. p.) 
Wskutek wypadków niezwią- 
zanych z ruchem (przy doko- 
3) nywaniu robót w warsztatach, | 84 | 14| 5 — | 11) 3 | 29| — | 2 | 148 | 96 | — | 52 
innych wytwórniach na torach 


it, p) lag da O E kaka 


4) $] pracowników kolejo- | 176) 42 | 27 | 22 | 64 | 26|60 | 11 | 4 | 4321 426] — | 6 


IL Pracowników kolejowych 


Wskutek wypadków związa- 
1) nych z ruchem (niezależnie od | 91 | 44 | 22 | 8 | 17 | 9 | 14| 11 | 13 | 229 | 243] 14 | — 
przyczyny). 


Wskutek wypadków niezwią- 
2)zanych z ruchem (niezależnie | 7 | 2 | 3 | — | — | — 


5 6 
3) Razem osób postronnych. 98 | 46 ŻEM ea 191 | O) SE ES ES 

Ogółem zranionych osób. 391|130| 72 | 34 174 51 |128| 24 | 36 |1040| 973 | — | 67 

Ilość zranionych podróżnych wsku- 


tek wypadków związanych z ru- [908 0,1 | 0,05|0,01| 0,2 | 0,05, 0,09/0,005| 0,1 | 0,08| 0,05| — | 0,03 
chem, przypadająca na 1 miljon 


pasażero-kilometrów, 


Z 


R HI. Osób postronnych | 


= | 1 15 l a |a= 


= 


< 


z Pa mślO si GB lh 


Ilość zranionych pracowników ko- = 

A A a 42-811 | allie 5 esi e O O) o le OO 
zanych z ruchem przypadająca , j i ; A ; , | 
na 1 miljon pociągo-kilometrów. 


Ilość zranionych osób postron- 

NA PERSONA CE zza? o elsa o os 12) 13 o 23 205 
nych z ruchem przypadająca na | ” 9 : i : i Ñ s ; y Á 
1 miljon pociago-kilometrów. 


Ogółem zranionych osób w 1931 r. |365|136| 58 | 33 |131| 47 |128| 12 | 33 | — | 973| — 
Jlość zranionych podróżnych wsku- | 
tek wypadków związanych z ru- [9/95 00970,1 | 0,01| 0,09) 0,02 0,07 — |0,06] — |0,05| — 


chem przypadająca na 1 miljon 
pasażero-kilometrów w 1931 r. 


Ilość zranionych pracowników ko- 
lejowych wskutek wypadków zwią- 
zanych z ruchem przypadająca na | 4,5 
1 miljon pociągo -kilometrów 
w 1931 r. 

Ilość zranionych osób postronnych 
wskutek wypadków związanych 
z ruchem przypadająca na 1 miljon 
pociągo-kilometrów w 1931 r. 


2,8) 1,1| 2,2) 3,3| 3,3) 0,6 


w 


3,3 | 4,3] 2,4) 0,551 1,2|08|22) 30 | 2,1| — | 2,1 | — 


| OPENER TEA MTC ERES RA ME 

1931 roku 
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ND 
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00 
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Tabela Nr. VIII. 
Statystyka ważniejszych wydarzeń na P. K. P. za 1932 r. 


Dyrekcje Okregowe za rok 1932 


w porówna- 
ra . p 
9 |niu z rokiem 
r 1931 
4 
[e] 
= 
d 
N 


Rodzaj wazniejszych wydarzeú 


Warszwska 
Radomska 
Wileñska 
Poznańska 
Gdańska 
Katowicka 
Krakowska 
Lwowska 
Stanisławowska 
Ogółem 

za rok 1932 


mniej | więcej 


Nr. porządkowy 


Wjazd pociągu na szlak zam- 
1| knięty lub zajęty przez inny als |; 
pociag albo tabor — bez na- 
stępstw. 


Ea 
| 
N 
N 
| 
Ea 
00 
Rh 
o 
e 
= 
| 


Wjazd pociągu na tor zajęty lą | 
na stacji — bez następstw. 2 2 y 1 3 2 11 ah 254| CZ 4 => 


3| Zbiegnięcie taboru na szlak — 1 
bez następstw 


Przejechanie przez pociąg 
4| sygnału stałego ustawionego AO mf | 22 7 Sl laj = 2| 59| 70] 11 — 
na ,stój — bez następstw 


Przejechanie stacji (przystan- 

ku) przez pociąg bez zatrzy- | 

5| mania się na niej, jeżeli to za- Ś| Al 

| trzymanie było wyznaczone— | 
bez następstw | 


nie pociągnęło za sobą ofiar l 
6| ludzkich lub strat mienia ko- | 38, — | 6| 8, 18| 66 8| 15 9 | 168 
lejowego w wysokości 2000 | 
złotych) 


263 | 95 p = 


Wykolejenie się taboru (jeżeli 
nie pociągnęło za sobą ofiar 
ludzkich lub strat mienia ko- | 89| 1 | 19 | 15) 32| 168] 18) 88) 22| 452 
lejowego w wysokości 2000 
złotych) 


577 | 125 = 


~J 


Ra r . . p 
zem zderzeń i wykolejeń | 337| 1 | 25 23 | 50 234 26| 103| 31| 620 | 840| 220 


się taboru 


Ilość zderzeń i wykolejeñ sie 
9 taboru, przypadająca na 1 |35,7 0,9 |31,7| 18,4 22,8 |130,0|13,7 |79,1 |81,6 |43,1 
miljon przetoko-kilometrów 


44,8 | 1,7 


O A e 


Zderzeń i wykolejeń się | 156 | 3 | 48 | 42 | 95 zal al ol æl = 


Zderzenie się taboru (jeżeli | | | 
taboru w 1931 r. 


10 


Ilość zderzeń i wykole- 
jeń się taboru w 1931 r, |35,5 |2,0 |43,6 | 28,0 29,7 |138,7|13,8 |65,5 163,8 | — |448 | — 
przypadająca na 1 miljon 
przetoko-kilometrów 


w 1931 roku 


Tabela Nr. VIIL 


Dyrekcje Okręgowe 


za rok 1932 
w porówna- 
niu z rokiem 


1931 


Rodzaj ważniejszych wydarzeń 


Nr. porządkowy 
Warszawska 
Poznańska 
Katowicka 
Krakowska 
Lwowska 
Stanisławowska 
za rok 1932 

za rok 1931 


Radomska 
Wileńska 
Gdańska 
Ogółem 
Ogółem 


Rozerwanie się pociągu na 
szlaku, jeżeli nie spowodowa- 
ło zderzenia lub wykolejenia 
sie, co pociągnęło za sobą 
przerwę w ruchu lub opóźnie- 
nie pociągu ruchu osobowego 
ponad 1/2 godziny, a towaro- 
wego ponad 2 godziny 


11 


Zepsucie się parowozu pocią- 
gowego na szlaku, jeżeli wy- | 
wołało przerwę w ruchu lub a 

opóźnienie pociągu ruchu oso- A T Sa l 119 | 131 | 12 | — 
bowego ponad % godziny, 
a towarowego ponad 2 godziny 


12 


Napady rabunkowe i zabój- 
stwa na terytorjum kolejo- 
wem. Zamachy zbrodnicze 
na pociągi, mosty, budowle 320 | 13 | 10 | 8 
i urządzenia kolejowe, jeżeli 
nie wywołały wypadku, 


13 11 71| 17 8 4 | 398 | 124| -- | 274 


Samobójstwa na terytorjum 
kolejowem (na torach, w po- 
ciągach, na stacjach i t. p.). 
Nagła śmierć w pociągu lub 
w pomieszczeniach stuzbo- 
wych. 


14 114 33 | 34 | 14) 19) 33| 37) 28| 19 | 331 | 301| —| 30 


WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI 
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